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délibération : L' an deux mille vingt cing, le lundi 16 juin & 19 h 00, le Conseil Municipal diment
D 2025 40 2 convoqué, s'est réuni en séance ordinaire Salle du Conseil & la Mairie de TORSAC,
- - - sous la présidence de BREARD Catherine, Le Maire.

Nombre de conseillers en

exercice : 15 Date de convocation du : 11 Juin 2025

Présents : 13 Présents : BREARD Catherine, BENETEAU Laurent, BOUCQ Bernard, SAUMON
Didier, VARAS-DIARRA Catherine, TARDY Marie-Line, GREGOIRE Hervé, SURGET

Votants : 43 Chantal, LABUSSIERE Patricia, GUILBAUD Francis, PERONNAUD Thierry, JORAT

David, DEPIT NAUZIN Caroline

Pouvoirs :
Objet : Grand Angouléme : HENRI Audrey a donné pouvoir & DEPIT NAUZIN Caroline

avis sur le PLUi-M

Absent(s) : BRISSEAUD Philippe, HENRI| Audrey

Secrétaire de Séance : Patricia LABUSSIERE

Monsieur GUILBAUD Francis, conseiller municipal, ne prend pas part au vote.

Plan Local d'Urbanisme intercommunal valant Plan de Mobilité (PLUi-M), arrété en Conseil Communautaire le
20 mars 2025

L'ESSENTIEL :

Dans le cadre de la démarche Cartéclima ! le Plan Local d'Urbanisme intercommunal valant Plan de Mobilité (PLUI-M) a été arréte
lors du Conseil Communautaire de GrandAngouléme, le 20 mars 2025.

Le PLUI-M a été élaboré en collaboration avec les élus municipaux des 38 communes de GrandAngouléme, les acteurs et citoyens
du territoire.

La communauté d'agglomération de Grand Angouléme a initié par délibération du 11 mars 2021 ['élaboration du Plan Local
d'Urbanisme intercommunal a 'échelle des 38 communes de 'EPCI valant Plan de Mobilité (PLUI-M).

GrandAngouléme a fait le choix d'engager une démarche globale et intégratrice et d'étoffer le réle du PLU intercommunal pour y
intégrer I'enjeu des mobilités en application de I'article L151-4 et suivants du Code de l'urbanisme.

Articuler étroitement les deux dimensions, urbanisme et mobilités, est en effet un facteur déterminant pour faire évoluer le territoire
vers une bonne coordination des politiques sectorielles et un développement qui réponde aux besoins des générations présentes,
et en particulier des populations les plus fragiles, sans compromettre la capacité des générations futures a répondre a leurs
propres besoins.

L'élaboration du PLUi-M est le deuxiéme volet de la démarche Cartéclima ! dont le premier consiste en la révision du Schéma de
Cohérence Territoriale valant Plan Climat Air Energie Territorial (SCOT-AEC). La conduite combinée de ['écriture de ces
documents structurants a pour but de construire une vision stratégique globale de I'avenir du territoire.

Pour y parvenir, les élus communautaires se sont accordés sur trois priorités politiques :

- Lutter contre le changement climatique (atténuation) et s'y adapter

- Renforcer la cohésion du territoire en respectant ses équilibres et son identité dans toute sa diversité, rurale et urbaine
notamment

- Consolider l'attractivité économique et résidentielle de l'agglomération

Ce sont ces mémes priorités qui ont guidé par la suite 'écriture des différents volets du PLUi-M, permettant de dessiner une
projection ambitieuse, lisible et cohérente de 'aménagement de demain, dans ses différentes dimensions : le logement, la santé,
le développement économique et commercial, les déplacements, |a gestion de l'espace et la densité, la protection et la
restauration de la trame verte et bleue, etc.

Les principales orientations du PLUi-M

Le Projet d'’Aménagement et de Développement Durables (PADD) pose les orientations politiques qui sont déclinées dans les
régles et les orientations du PLUi-M. Le Projet a éte débattu en Conseil Communautaire le 19 septembre 2024. Les 38 communes
ont ensuite été saisies le 30 septembre 2024 afin de débattre du Projet au sein de leur conseil municipal.

Certaines communes ont restitué les débats dans leur délibération. Cela permet de donner un apergu des enjeux soulevés par les
&lus municipaux. Les ambitions politiques portées au travers du PADD sont saluées bien qu'il soit souligné le besoin de préciser



les budgets allougs pour atteindre ces objectifs (hors perimétre PLUI-M). Les enjeux de mobilité sont abordés, avec un
questionnement sur l'adéquation des solutions de mobilité proposées et les besoins des communas rurales (fait 'objet du POA
Mobilité et de sa mise en ceuvre). Enfin, |a trajectoire de zéro artificialisation nette est comprise méme s'il reste des inquiétudes sur
I'attractivité future des communes rurales dans un contexte de réduction de consommation foncigre et de densification.
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la trajectoire démographique, définie dans le SCOT-AEC et qui

: #e=par 'ambition de relocalisation de 'éconemie sur le territoire.
Le PADD est structuré autour des trois ambitions, identigues a celles du Projet d'Aménagement Stratégique du SCOT-AEC

Les orientations du PADD ont été déclindes dans les pieces du PLUI-M afin de définir les régles, prescriptions et recommandations
dans les projets d'aménagement. Les principales pidces constitutives du PLUI-M sont

- le réglement écrit qui fixe les régles d'aménagement générales et spécifiques au zonage

- le réglement graphique qui idenfique le zonage de chaque parcelle et répertorie le patrimoine remarquable, les risques, les
emplacements réservés, etc.

- les Orientations d'Aménagement et de Programmation Sectorisile qui définissent les grands principes d'aménagement
spécifiques aux parcelles de + de 2 000 m* et & toutes zones 1AU, pour I'habitat et pour les zones d'activités économiques

- les Orientations d'Aménagement et de Programmation Thématlgues qui définissent l'approche globale d'aménagement sur un
enjeu spacifique (OAP Fleuve, OAP Bio Climatiqus) et sur un guartier (Bel Air Grand Font, biodiversité & Saint-Cybard, Rive
Gauche Angouléme)

- le Programme d'Orientations et d'Actions (POA) Mobilité qui pose le plan d'actions pour atteindre les objectifs de la stratégie
mobilité

> Ambition 1 : Preserver et valoriser nos ressources pour s'adapter et atténuer les effets du changement climatique et
améliorer la qualité de vie

= La réduction de consommation d'Espaces Naturels Agricoles et Forestiers

l-a preservation de la biodiversité et des ressources du territoire passe en premier lieu par une politique de maitrise de |'étalement
urbain et du « grignotage » des espaces naturels et forestiers. Cela se traduit par la définition de |a trajectoire de Zéro
Artificialisation Nette pour le territoire,

Ainsi la consommation d'espaces Naturels Agricoles et Forestiers (ENAF) connaiira une réduction progressive définie dans le
SCOT-AEC, qui correspond pour la péricde du PLUI-M {2025-2034) & une enveloppe de 252 ha maximum, soit une réduction de
58 % par rapport 4 la période de référence de la loi Climat et Résilience (2011-2020).

Les 252 ha maximum de consommation d'ENAF sont répartis pour les surfaces dédiées au développement économigue (91 ha), &
I'habitat (143 ha), aux services et équipements (18 ha).

La consommation d'ENAF pour I'habitat comprend 87 ha de zones & urbaniser (AU) en extension et 56 ha au sein de 'enveloppe
urbaine. Il en résulte que 39% de la consommation d'ENAF dédiée a I'habitat est contenue dans I'enveloppe urbaine.

En complément de ces objectifs de réduction de consommation, le PADD précise aussi |'objectif de 12 ha de renaturation.

Le PADD prévoit ainsi une éconcmie d'espace de 51% par rapport a la période 2015-2024, en compatibilité avec le SRADDET
Nouvelle Aquitaine.

Ces objectifs de consommation et de renaturation pourront faire lobjet de revoyure, dans le cas ol des difficultés & mener les
opérations se présentent, et ce dans le cadre des bilans friennaux de consommation d'espace, prévus 2 |'article L. 2231-1 du code
général des collectivités territariales. ‘

Il est important de rappeler qu'en paralléle de la consommation d'espace, le développement doit s'appuyer prioritairement sur le
réinvestissement de l'enveloppe urbaine, au travers de la reconquéte des friches, de la mobilisation des logements vacants et du
potentiel foncier au sein de I'enveloppe urbaine. Celles-ci parmettent de répondre a 61% du besoin en logements.

= La Trame Verte ef Bleue

Pour la restauration et la préservation de la nature et de la biodiversité, GrandAngouléme s'appuie aussi sur la définition et la
traduction dans les documents de planification de la Trame Verte et Bleue. Celle-ci est intégrée au réglement graphique du PLUi-
M.

Sur la base de 'Atlas de Biodiversité réalisé entre 2021 et 2024, en partenariat avec Charente Nature et la Fédération de Péche et
adopte en conseil communautaire le 13 juin 2024, la Trame Verte ef Blaue a &té mise & jour et intégrée au PLUI-M.

Celle-ci identifie :

- les secteurs & protéger sur les 3 milieux principaux caractérisant le territoire ; les milieux humides, les boisements, les pelouses
calcaires ‘

- e nouveaux réservoirs de biodiversité dans ces différentes trames, en particulier sur [es boisements du Sud-Est du territoire, et
certaines pelouses calcaires dont la richesse écologique est mieux appréhendée ces derniéres années

- les zones de corridors écologiques & préserver ou restaurer,

- les secteurs & mobiliser pour lever les obstacles aux continuités, les renforcer, les recréer ou les restaurer.

- Afin de protéger les espaces naturels & grande sensibilité environnementale (Natura 2000 ; &léments de la trame verte &t bleue
du SCoT de 'Angoumcis, ...}, la zone NS, déja appliquée aux 16 communes du PLUi partiel de 2019 est généralisée & l'ensemble
des 38 communes. Le corridor écologique Bel Air Baconneau -Les Chirons sur les communes d'Angouldme et Puymoyen est un
des exemples de protection. De plus, les espaces boisés de moins de 1 ha au sein de la TVB sont systématiquement protégés.
Cela permet en particulier de préserver les boisements concernés en zone urbaine.

= | 'urbanisme favorable & la santé

Il s'agit aussi d'insuffler un urbanisme favorable 4 la santé par des régles et orientations d'aménagement appliquées aux 38
communes (réglement écrit et dans les Orientations d'Aménagement et de Programmation thématiques) et par la définition de
l'amenagement de toute parcelle ouverte & lurbanisation de plus de 2000 m? - les Orientation d'Aménagement et de
Programmation (OAP} sectorielle - dans le but de garantir un développement cohérent et répondant aux orientations du PADD.

L'urbanisme favorable a la santé se traduit par exemple par :

- La valorisation de l'accés & la nature et aux espaces verts, comme un des atouts d'atfractivité des communes de
GrandAngouléme, au travers entre autres de [I'Orlentation d'Aménagement et de Programmation Fleuve qul définit les




aménagements des abords de la Charente pour promouvair e tourisme vert et permettre 'accés au Fleuve.
- L'aménagement des espaces publics pour sécuriser et encourager la pratique de la marche ef du vélo dans les centre-
bourgs et les centralités. Cela se traduit par la prise en compte des llaisons pidtonnes dans les Orientations d'‘Aménagement et de
Programmation pour assurer la connexion aux centralités, pour l'accés aux commerces et services.

' nuisances aux abords des axes routiers, ou des exploltations

agricolps. Dans ce urs d'h4bitation & proximité des grandes infrastructures. De plus les OAP
des parfe T mme-hatebodegére d'une largeur de 5 m pour gérer cette interface.
Pour rgporidre™ | aieHer : &source &h eau, la dé&finition du zonage a pris en compte les ruissellsmants

des edlx plUvi | appliquant le principe Eviter Réduire Compenser (ERC) : une
i nifies ont été reversées en zone naturelle, De plus, linfiltration des
eaux pluviale 5 ETTmTEsfoTtieres de plus de 200 m?, au travers de |'application du coefficient
de pleine terre de 25 % minimum : espace libre hors emprise de la construction principale et pouvant éire aménagé en espace vert
ou espace naturel (potager, pelouse, plantations).
Les OAP privilégient 'aménagsment de noues paysageres pour la récuperation des eaux pluviales et limiter l'extenslon des
réseaux pour sortir du « tout tuyau ».
Les prescriptions relatives & la préservation des terres agricoles, a l'appui de linstallation du maraichage et de lagriculture de
proximité, au développement des circuits-courts traduisent la volonté politique de tendre vers une plus grande autonomie
alimentaire. Pour les secteurs a vocation d'installations liées et nécessaires & 'activité de marafchage le zonage Am et Nm (679
ha) sont appliqués afin de promouvoir ces pratigues.

s Ambition 2 : Un territoire accueillant et attractif qui s'engage pour ia relocalisation de I'économie et la transition
écologique

= La relocalisation de I'économie

Pour la relocalisation de I'économie, GrandAngouldme s'inscrit dans une dynamique de reconquéte des friches afin de couvtir au
moins 20 % du besain foncier dadié & 'activité économigue durant la période du PLUI-M. Il s'agira de s'appuyer sur la densification
de limmobilier d'entreprises, toujours avec Pobjectif de réduire la consommation d'ENAF {prévuy & hauteur de 91 ha maximum).
Deux friches emblématiques du territoire sont ouvertes & ['urbanisation & court terme a vocation économiques : les carriéres
Lafarge au Nord du centre-ville de La Couronne et le site de la SNPE a Angouldme, En continuité d'Euratlantic, une friche est
identifiée pour de l'activité économique sur la commune de Fléac. Les secteurs en extension sont prévus a hautsur de 81 ha, dont
le secteur des Berguilles & Roullet-Saint-Estéphe et la zone de Fontanscn a Champniers.

La volonté de diversifier les activités des zones commerciales périphériques se traduit par 'ouverture de I'occcupation du sol a de
nouvelles vocations telles que les loisirs, le sport, la culture. La zone de Chantemerle 4 La Couronne est ouverte & des projets
d'hébergement.

» La préservation du patrimoine paysager et architectural

L'attractivité du territoire passe par la valorisation et la préservation du patrimoine paysager, des vallées, de l'architecture, des
ressources naturelles, énergétiques et foncidres. Le développement du tourlsme vert est un levier de mise en valeur, porté par
'OAP Fleuve dans ie PLUI-M. Cette OAP précise 'aménagement des abords de la Charente, et la continuité des cheminements.
Le décret de la loi APER (accélération de production des énergies renouvelabies) de mars 2023 définit les critéres de
développement de l'agrivoltaisme sur les terres agricoles. Par principe les projets d'agrivoltaisme répondant & ces critéres peuvent
atre installés sur des terres agricoles. Afin de préserver le patrimoine paysager du territoire, le secteur agricole protégé a été
appliqué au regard de la qualité des sites et des paysages qui peut aussi concerner des espaces non batis autour de monuments
historiques. Ce zonage limite 'extension des batiments agricoles et l'installation de parcs photovoltalques.

En paralléle de M'élaboration du PLUI-M, huit périmaires delimités des abords (PDA) de monuments historigues ont été définis pour
étendre le régime de prescriptions architecturales qualitatives dans de nouveaux centre-bourgs.

Par allleurs le réglement qui porte sur le bati ancien a également pu traduire I'objectif de présarvation et valorisation de ce béti,
aussi bien dans les centres urbains que dans les villages.

» | 'aménagement durable pour accélérer la transition écologique

L'aménagement de demain devra aussi répondre & des objectifs de décarbonation, d'adaptation & un climat qui change, a la
minoration des effets du réchauffement

Le réglement écrit et les OAP sectorielles définissent les modalités d'un urbanisme durable, permettant l'adaptation et l'atténuation
des effets du changement climatique. Dans 'aménagement des espaces publics cela se traduit par la non imperméabilisation des
stationnements dont le revétement dolt 8tre de couleur claire, la priorisation des cheminements doux, des plantations sur les aires
de stationnement, etc. Pour inciter & des maobilités moins émissives localement, il s'agira également de réduire le trafic automobile
et ses impacts négatifs. Cela se traduit par exemple par I'équipement en bornes de recharges pour véhicules électriques ou par
des ragles de stationnement dans les constructions, de fagon & mieux adapter I'offre aux besoins et aux usages futurs (nombre de
places pour les voitures, stationnement vélo...).

Dans les zones & urbaniser pour I'habitat et les activités économiques, chaque opération devra ménager ou créer un flot de
fraicheur végétalisé et ombragé soit sur I'emprise des lots si la vegétation présente sur site le permet soit sur les espaces
communs. :

En zone urbaine, pour les stationnements individuels sur la parcelle, il est demandé gu'au moins une des deux places a aménager
soit perméable.

L'OAP thématique Bio Climatique définit les principes d'aménagement permettant d'articuler les enjeux de protection de la
blodiversité, des paysages et de la transition écologique. Cet OAP a aussi pour but de donner une vision globale de la stratégie et
de la complémentarité des outils sur les enjeux liés & la biodiversité et au changement climatique.

Concernant le développement du photovoltaique, le zonage Npv destiné & 'accueil de parc photovoltaique a été appliqué & 13 010
ha pour permettre des projets répondant aux critéres du decret du 29 décembre 2023 et donc considérés comme non
consommateurs d'espace naturel ou agricole.

% Ambition 3 : L'habitat, les mobilités et le lien social : Leviers de la cohésion territoriale

« | 'offre de logements pour répendre aux besoins en évolution

Les élus portent la volonté que l'offre de lagements permette aux ménages qui fravaillent sur le territoire d'y habiter. Il s'agit aussi
de garantir 'équilibre social en adaptant l'offre aux besoins des jeunes et des seniors, et des publics les plus précaires.

Cela se traduit par trois objectifs principaux :

- assurer la réponse aux besoins estimés a 4 400 logements additionnels, parc public et privé, pour la période 2025-2034. Cet



objectif a été défini en tenant compte de [a dynamique actuelle du marché et de la volonté de relocallsation de 'économie ;
- produire une offre de logements conventionnés diversifiée qui réponde aux objectifs de la lo! Solidarité renouvellement urbains.
Pour cela I'enveloppe de 152 ha de consommation d’espace naturel agricole et forestier a été répartie en priorisant

la posmbnhte d'extension pour les communes déficitaires en termes de logements sociaux selon la loi SRU
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Renforcer fa proximité et le lien somal est une orlentatlon forte du PADD, avec lintention de recentrer les activités du quotidien
dans les centres-bourgs et les quartiers existants. Le réglement écrit précise pour l'ensemble des 38 communes les modalités
d'instaltation des commerces dans les centralités définies par le SCOT-AEC : les petits commerces ne pourront étre que dans les
beurgs et quariiers définis comme centralités.

= Des solutions de mobilité adaptées a chaque contexte territorial et aux besoins des différents publics, spécifiguement déclinées
dans le POA Mobilité

Le programme d'orientations et d'actions (POA) Mobilité définit le plan d'actions pour les mobhilités & horizon 10 ans. |l traite 4 Ia
fois des déplacements de proximité, en lien avec le renforcement des centralités et des péles de vie, des déplacements & 'échelle
de ['alre d'attraction d'Angouléme, en particulier pour les trajets domicile-travail, et des déplacements de plus longue distance, en
relation avec latiractivite du territoire ou sa traversée, Il permet de répondre aux enjeux stratégiques de protection de
l'environnement et de la santé ; de cohésion sociale et territoriale, {notamment par 'amélioration de f'accés aux services de
mobilité pour les personnes en situation de vulnérabilité économique, physique ou sociale et les habitants des territcires ruraux) ;
de sécurité de tous les déplacements ; et de gouvernance, dans |a mesure oll ce plan d'actions dépasse les seules compétences
de GrandAngouléme.

Ce plan d'actions est construit autour de 8 axes d'intervention :

- Axe 1 : Développer l'usage du vélo et de la marche

Le vélo et la marche sont [es modes privilégiés pour les déplacements de proximité, seuls ou en complément d'autres modes ds
déplacements. Completer le maillage d'aménagements cyclables et en accélérer la réalisation constitue une priorité, Développer
les services aux cyciistes, donner fa priorité aux piétons dans I'espace public, développer les cheminements, sécuriser les points
durs d'accidentologie cantribueront & amplifier 'usage de la marche et du vélo au quotidien.

- Axe 2 ; Faire évoluer les usages automobiles

La voiture est aujourd'hui omniprésente. Ce mode de deplacement, synonyme de liberté mais aussi de nuisances, constitue
parfois [a seule solution de mobilité. Elle pourrait cependant é&tre utilisée de manigre plus raisonnée grace a de nombreuses
solutions : covoiturage, autopartage, renouvellement du parc de véhicules, politique de stationnement. L'une des priorités du plan
d'actions est d'inciter au court-voiturage.

- Axe 3 : Rendre les transparts collectifs plus attractifs

[l existe déja plusisurs offres de transports collectifs sur le territoire (lignes régulidgres mabius ou lignes régionales, ferroviaire,
transport & la demande, scolaire...). L'enjeu est de coordonner ces offres, de les rendre plus lisibles, et de misux les adapter aux
besoins de mobilité, pour rendre ces services plus attractifs en particulier pour les déplacements domicile-travail. 1l s'agit
également d'améfiorer ['offre de services en zone peu dense. Cet axe de travail implique particuliérement les autoritds
organisatrices de mobilité : GrandAngoul&éme en premier liu, mais aussi [a Région.

- Axe 4 : Faciliter 'intermodalite

Pour améliorer la mise en réssau des offres de mobilité, leur lisibilité et leur facilité d'usage, il est essentiel de renforcer leur
complémentarite. Cela implique par exemple un travail sur les horaires pour faciliter les correspondances ou pour avoir des offres
tout au long de la journée. Cela implique également de faciliter le passage d'un mode a un autre, par 'aménagement de pdles de
mebilits, des tarifications multimodales, un titre de transport unique. Cet axe de travail implique particuligrement le syndicat
Nouvelle-Aquitaine Mobilité et la Région.

- Axe 5 : Penser un urbanisme et des espaces publics plus favorables aux modes alternatifs a la voiture

La voirie est aujourd'nui occupée en grande partie par les voitures, en stationnement ou en circulation. Pour donner plus de place
aux modes alternatifs, avec des itinéraires cyclables de qualité, des cheminements piétons confortables et accessibles aux
personnes a mobilité réduites, des stationnements pour les vélos, efc,, il est nécessaire de repenser le partage de I'espace public
entre les différents modes de transport et donc son aménagement. Pour que 'urbanisation de demain soit accessible par ces
autres modes plus durables, elle sera renforcée et le stationnement privé ajusté 14 ol |a desserte en transport collectif est |a plus
soutenua (bus et trains). Cet axe de travail implique particuliérement les gestionnaires de voiries que sont les communes, le
département, et plus ponctuellement GrandAngouléme.

- Axe 8 : Accompagner les changements de comportements

Pour une mobilité plus durable, Il ne suffit pas de développer les offres en transports : il faut aussi faire changer les habitudes. Une
politique de communication, de sensibilisation et d'incitation au changement est alors essentielle. Des actions seront plus
particulierement deployées envers les employeurs et leurs salariés, ainsi que les é&tablissements scolaires et d'enseignement
supérieur : conseil en mabilité, accompagnement des démarches d'écomobilité, animations de sensibilisation telles que des
challenges mobilité, etc.

- Axe 7 : Encadrer les flux logistiques et de marchandise et maftriser leur impact sur l'espace public

GrandAngouléme a adopté en 2023 une charte intercommunale de la logistique urbaing, qui définit un plan d'actions pour mieux
prendre en compte les besoins iiés & la mobilité des marchandises dans les centres villes et les centres-bourgs. Le plan d'actions
confirme les dispositions prévues par la charte et le SCOT AEC.

- Axe 8 : Suivre et évaluer la mise en oeuvre du plan d'actions

Le plan de maobilité fixe un programme d'actions pour 10 ans. Pour le concrétiser et le faire vivie pendant ces dix années, le suivi et
I'évaluation de sa mise en ceuvre seront organisés par GrandAngouléme, qui suivra des indicateurs et animera les échanges avec
les parfenaires.

Vu a loi n°2000-1018 relative & la Solidarité et au Renouvellement Urbains du 13 décembre 2000,

Vu Ia Directive Cadre sur I'Eau du 23 octobre 2000 transposée en droit interne par la Loi du 21 avrll 2004
Vu la loi n°2003-580 Urbanisme et Habitat du 2 juillet 2003,

Vu ia loi n°2010-788 portant Engagement National pour I'Environnement du 12 juillet 2010,

VU la ol n°2014-366 pour ['Accés au Logement et un Urbanisme Rénové du 24 mars 2014,



Vu la loi n°2014-1170 d'Avenir pour I'Agriculture, I'Alimentation et la Forét du 13 octobre 2014,
Vu la loi n°2014-626 relative a l'artisanat, au commerce et aux trés petites entreprises du 18 juin 2014,
Vu la loi n® 2015-992 du 17 aodt 2015 relative a la transition énergétique pour la croissance verte et notamment le plan national de
réduction des émissions de polluants atmosphériques et la stratégie nationale bas carbone en découlant
VU 12 | st St T eemramitestestamrioshveroiemaonemnature et des paysages du 8 aodt 2016,
Vu la Idf n° 2018-1021 pAfRinPévelfitmp twllogement, de 'laménagpment et du numérique du 23 novembre 2018,
=2019=-713 -8 rove e retative—a-tane e u climat
Vu l'ordd o 160382744 2 ARG B 1D RIGIEdes schefnas de cohérence territoriale du 17 juin 2020,
Vu l'ordd Regibe 5220000822 ve a la rationalisation de la higrprchie des normes applicable aux documents d'urbanisme du 17

ue et renforcement de la résilience face a ses effets du 22 ao(t
2021,

VU la loi n® 2023-630 visant a faciliter la mise en ceuvre des objectifs de lutte contre l'artificialisation des sols et a renforcer
I'accompagnement des élus locaux du 20 juillet 2023,

Vu le Code Général des Collectivités Territoriales,

Vu le Code de l'urbanisme et notamment les articles L.151-1 et suivants et L. 153-4, L. 153-11 a L. 153-26 ;

Vu les articles L. 104-1 et R. 104-11 & R. 104-14 du code de [urbanisme sur le champ d'application de ['évaluation
environnementale ;

Vu le Schéma régional d'aménagement, de développement durable et d'égalité des territoires du 19 décembre 2019 et sa
modification n° 1 approuvé le 18 novembre 2024 ;

Vu la délibération du Conseil Communautaire du 9 novembre 2023 prenant acte du débat sur le Projet d'aménagement Strategique
du SCoT-AEC,

VU la délibération du Conseil Communautaire du 19 septembre 2024 arrétant le SCOT-AEC de GrandAngouléme,

Vu la délibération du Conseil Communautaire du 11 mars 2021 initiant '¢laboration du Plan Local d'Urbanisme intercommunal
valant Plan de Mobilité

Vu la délibération du Conseil Communautaire du 19 septembre 2024 prenant acte du débat sur le Projet d'Aménagement et
Développement Durables du PLUI-M,

Vu la délibération du Conseil Communautaire du 20 mars 2025 arrétant le PLUI-M de GrandAngouléme,

Aprés en avoir délibéré, le conseil municipal émet un avis favorable sur le Plan Local d'Urbanisme intercommunal valant
Plan de Mobilité de GrandAngouléme

Monsieur GUILBAUD Francis, conseiller municipal et propriétaire de parcelles au Chaintres, ne prend pas part au vote, de par son
implication dans une des demandes d'ajustements.

Le Conseil Municipal fait la demande d'ajustements et/ou de compléments suivants :

1- Matérialiser la deuxiéme zone de centralité commerciale pour les parcelles F 596, 53 et ZD 2024, définie suivant délibération du
conseil municipal de Torsac en date du 8 juillet 2024
(annexes 1/01 _ 1/02 _1/03)

2. Définir des zones liées a l'activité de maraichage en secteur Nm, en limite des cours d'eau de la Charraud et des Eaux Claires,
pour permettre l'installation d'activités maraichéres.

Annexe 2/a : parcelles ZA 4, 5, 6, 7, 8, 13, 14, 15, 16, 18, 19, 20, 21, 23, 24, 35, 36

Annexe 2/b : parcelle C61

Annexes 2/c : parcelles : ZE 49 _ ZD 34, 35, 36, 73, 75, 76, 77, 79, 80, 81, 59, 92, 159 F 49,50, 52,588 _ZD8, 7 _ZL 61,18,
19, 67, 65, 26, 27, 28, 22, 23,25 _F 662, 657, 659, 673 _ ZL 31, 29, 32, 43, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39, 40, 41, 42,45 _ ZN 29, 28,
27,26, 25,23,22,21,20,19 _Z0 27, 24, 23,13, 10, 53,6, 7

3- Afin de conserver un terrain constructible & vocation d'habitat, favorable au maintien des structures de la commune (écoles,
commerces, associations) et de ne pas aggraver le déficit en la matiere, il est demandé le maintien de la zone UB du village des
Chaintres. L'ensemble parcellaire (ZD 201, 206, 209 et 211) bordé a I'ouest par l'allée d'acces (ZD 207) a I'habitation au nord (ZD
208) et I'habitation a I'est (ZD 154) constitue une « dent creuse ».

Cet ensemble parcellaire est viabilisé suite a des travaux d'extension importants des réseaux eau et électricité en 2020.

La zone « Elément de paysage et relatif aux secteurs a protéger pour des motifs d'ordre écologique et/ou paysager _ pelouse »
devra s'arréter en limite a la zone UB maintenue.

4- Modification de la superficie de I'emplacement réservé n°® 1 sur la parcelle A 433, pour 2000 m2 au lieu de 22 m2, pour avoir la
possibilité de mettre une bache incendie si besoin.

Pour:13 Contre: 0 Abstention:0

Fait et délibéré en mairie, les jour, mois et an ci-dessus.
Au registre sont les signatures

Pour copie conforme

Le Maire,

Catherine BREARD

Emis le 16/06/2025, transmis en préfecture et rendu
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